
 
 
 
 
Le coup de cœur 
 
Il y a quelques années, je passe devant un garage où Matthew, un jeune passionné de voitures anciennes, travaille sur une 
Fuego. Je m’arrête avec la Caravelle pour discuter un peu. Je ne remarque rien, mais son épouse, Elodie, observe la Caravelle et 

c’est le coup de foudre. "C’est une voiture comme celle-là que je voudrais …" Plusieurs visites dans des bourses, des expositions 

vont confirmer cette idée.  
Matthew se met alors à rechercher l’oiseau rare. Coups de téléphone, visites en France et en Belgique, rien ne lui plaît. En fait il 
recherche une voiture à petit prix, peu importe son état. Il est mécanicien automobile, et si on en croit son expérience avec les 
Fuego, rien ne lui fait peur. 
 
 
 
La trouvaille 
 

2012, il trouve une Flocar sur le "Bon Coin" ou plus exactement ce qu’il en reste. Le contact est pris avec le vendeur. Les 

discussions vont bon train. 

         

C’est une Floride R1092, plaque ovale 52307, probablement jaune Bahama à l’origine. Elle n’a eu que deux propriétaires, un 
monsieur qui l’a achetée en 1962. Il est de Saône et Loire. Il a roulé quelques années avec. Il la stocke ensuite dans son garage 
au milieu d’autres anciennes Renault. 20 ans plus tard id décide de se débarrasser de tout. Il ne lui reste que la Floride. Son fils la 
récupère et l’emmène dans le Rhône où elle dort dans un garage en sous-sol. Là c’est la catastrophe : le garage est inondé et la 
voiture va baigner dans son jus, si l’on peut dire, pendant 4 mois. Il fait vider l’eau du sous-sol par les pompiers, sort la voiture et la 
pose dans le fond de son jardin sur la pelouse durant plusieurs années, ce qui ne va rien arranger. N’ayant ni le temps, ni l’envie 
de la restaurer, il la met en vente. Pas d’amateur pendant quelques années.  
 
 
 
 
L’achat 
 
Ils l’achètent. Elle est bleu Finlande et porte le logo CARAVELLE sur la calandre !!!. Le 16 août 2012 un transporteur va chercher 
l’engin et le ramène dans la région. Le lendemain elle arrive à destination. Elle est déchargée et tirée par une autre voiture pour la 
rentrer au garage. Les roues sont bloquées. 

    

On l’installe sur le pont et toute la petite famille s’installe à bord. Même papa et maman posent pour la photo. Le démontage va 
bientôt commencer… Dimanche ils seront à l’Oldtimermeeting de Wervik (B) pour prendre des infos. 
 
  



 
Le démontage 

 

A peine arrivée à la maison, le démontage commence.  

 

  

L’ouverture de la bâche nécessite du dégrippant, voilà qui promet pour la suite mais avec un peu de patience on y arrive. 
 

 

 

 

C’est maintenant le tour du moteur. Bizarre, c’est un 670  - 6 Numéro 1  BIS. Renseignements pris auprès des spécialistes, 
personne ne connaît ce type de moteur. Echange standard, remise à neuf ??? Peut-être que quelqu’un parmi vous a la solution du 
problème. 
 

 

 
 
 
 
 
 
  



Il faut aussi à penser à sauvegarder l’essentiel en posant des tirants dans les ouvertures de portière. Ça évitera la déformation de 
la caisse. 

  

 

Surprise, dans la boîte à gants, un nid de souris !!! On soulève les tapis de sol et le démontage se poursuit.  
 
Les photos qui suivent parlent d’elles même. Tout commentaire supplémentaire est superflu. 

   

   

   

   



La fabrication des tôles : le plancher avant (mai 2013) 
 

 

   

Première étape, la fabrication d’un outil pour faire les nervures de plancher et essai sur un bout de tôle. Ensuite tracé d’un patron, 

 

   

Découpage et présentation de la tôle dans la voiture. Fabrication des nervures, Elodie met la main à la pâte, il faut être deux. 

 

   

Les divers outils en fonctionnement et le premier résultat : pas mal. 

 

   

Le résultat final avant pliage des bords pour soudure et  peinture phosphatante. 

 

 

 



La fabrication des tôles : les longerons AV et AR et le fond de coffre (juillet 2013) 
 

 

    

Tracé sur tôle des formes du longeron, fabrication des nervures au marteau. 

 

    

Découpage de la tôle et perçage des trous de passage des câbles. 

 

    

Découpage pour formage du longeron et pliage à la forme voulue. 

 

   

Points de soudure pour maintien en forme et soudage de l’ensemble (intérieur du longeron). 

 

 



    

Présentation sur la voiture à coté de l’ancien, fabrication du longeron arrière. 

 

   

  

Justine à la peinture des pièces. 

   

Pour le coffre : nervurage et pliage de la tôle. Traçage des formes de côté. 

  

Découpage des ces formes, peinture et mise en place dans la voiture. 
 



 

      
 

La fabrication des tôles se poursuit comme ci-dessus les tôles de fermeture des ailes AR qui en ont bien besoin. Il n’y a plus qu’à 
les mettre en place. 

 
 

     
 

    
 

     
 

Il en est de même pour d’autres parties de la voiture. Heureusement, Justine est là. 
 
 
 
 

    
 
Un passage au marbre est indispensable. Cette fois, c’est Elodie qui donne un coup de main. 



 
 
La préparation de la sellerie et des garnitures intérieures (juillet 2013) 
 

    

Après démontage, voilà l’état dans lequel est l’intérieur de la voiture : garnitures, sièges, volant… 

 

 

   

Les panneaux d’isorel sont pourris. Il manque un panneau de dossier de siège avant. Tout est fabriqué pour donner à un sellier 
professionnel installé en Belgique.  

 

 

   

   

Présentation du plancher avant, fabrication du plancher arrière, soudage de l’ensemble. 



    

Ajustage des bas de caisse, fabrication et présentation du bas d’aile arrière. 

 

 

     

       

On passe à l’avant de la voiture. 

    

Réglage des glissières de siège, du coffre de roue de secours. Sablage des soudures. 

 

 

    

Mise en peinture anticorrosion et pose des joints d’étanchéité.  

 

Nous sommes en octobre 2013. On abandonne la carrosserie pour la mécanique.  

    

Le moteur est refait en entier. Démontage complet. 



    

Peinture du bloc moteur, montage des pistons sur les bielles avec l’aide de Justine évidemment. 

    

Voilà le résultat. 

 

    

Juin, Juillet le masticage et le ponçage sont au programme 

   

Elyne et Justine s’y mettent aussi ; 

 

     

Le ponçage de la carrosserie est terminé. C’est maintenant la pose de l’apprêt, de l’apprêt garnissant et du guide de ponçage. 

     

Reste le ponçage sous la caisse et de l’intérieur. La peinture du châssis est faite. 



 

 

    

Il est temps de penser à la peinture des intérieurs. Nous sommes le 15 août.  

Elle sera bicolore : Bleu Narvik et Blanc cassé 
 
 
 

     
Peinture des intérieurs des ouvrants. 

 
 
 

     
Oh le beau faisceau, il n'y a plus qu'à le poser !!!  

 
 
 

   
 

      
Réparation des axes de pivot, préparation et peinture des pièces du train avant. 



 

     
Réception des sièges, volant, panneaux de porte et essai immédiat par Justine.  

 
 
 

    
Pose de l'insonorisant moteur. Découpe et pose de la mousse du siège arrière 

 
 
 

   
 

   
Fabrication et pose des joints de montant arrière. Montage des portes avec leurs joints. 

 
 
 

         
Tous les ouvrants sont montés. Peinture des pièces intérieures, des jantes et de l'arceau de capote. 

 



     
Mise en place du train avant avec Juju évidemment. Enfin elle est sur ses roues avant. 

 

      
Mise en place du système d'essuie-glaces. Réparation et pose du compteur. 

 

        
Branchement du faisceau et essais de l'éclairage. 

 
 
 

     
Modification et pose du chauffage. Transformation du lave-glace. 

 

     
Fabrication de l'intérieur de la boîte à gants. Polissage des poignées de porte. 

Fabrication et pose des protège genoux sous tableau de bord. 
 

     
Préparation et pose du pare-brise. Pose du tapis de coffre. 



 

     
Montage des intérieurs arrière, pose de la moquette AR et du tapis AV. 

 

  
Pas mal !!! 

 

     
 

Pendant  que les pièces sont au chromage, le remontage des sièges avant commence et le premier essai par Elodie a lieu. 
L'ensemble rend bien.  

 

   
  

Passons maintenant à la fabrication du ciel de toit et au garnissage des tôles du hard-top. 
 

    
 

Préparation et mise en place du pare-brise AR. Il ne reste que la peinture.  
Voilà, c'est fait. On peut essayer le hard-top. Tout va bien 



 

     
 

La capote longue, bleu marine, made in USA, est arrivée. Il faut fabriquer la barre de fixation AR.  
 
 

    
 

C'est l'heure des premiers essais. 
 
 

    
 

Pas mal ce parc à bébé se dit Elyne. Les pressions sont posées et le couvre capote aussi. 
 
 

    
 

Entre temps, c'est la transformation pour installer une butée à billes :  
fabrication du guide, fraisage de la cloche et pose à blanc de l'ensemble.  

 
 

     
 

Les chromes sont de retour. On peut remonter les déflecteurs de porte et faire un essai avec Juju. 
 



 
Travail sur la boîte de vitesse 
 

    
 

Ouverture de la boîte par le carter AR, puis ouverture des deux demi-carters, 
 
 

    
 

état des lieux, sablage des carters, 
 
 

    
 

Réglages des roulements de différentiel, de la denture, du serrage du différentiel et remontage. 
 
 

    
 

Fermeture de la boîte, pose des cages de roulement de différentiel, fabrication d'un nouvel axe de sélection 
des rapports.  

 
 

    
 

L'axe a été récupéré dans une autre boîte, soudage de la plaque de sélection. Et voilà ! 
 
 



 
 

      
 

Pose de la traverse, des freins et de l'ensemble transmission 
 
 

Travail sur le circuit de refroidissement (rien à voir avec l'origine) 
 

    
 

Le nouveau radiateur provenant d'une Lada et sa pose, puis mise en place du moteur. Enfin ! 
 
 

    
 

Fabrication des tuyaux de refroidissement, soudure de la bague de retenue, mise en place sous la caisse. 
 
 

     
 

Réparation des optiques de phare par la pose de nouvelles paraboles. Peinture du silencieux. 
 

Tout fonctionne normalement. 
 

    
 

C'est le moment de peindre le blanc et de poser les rétroviseurs. Il restera le bleu Narvik. 
 
 



Premier essai routier 
 

   

Le plein de carburant est fait. 177 km sont parcourus. Tout va bien. 

 

Fin de la peinture 
 

     

Ponçage de la carrosserie avant la peinture bleue. 

  

Préparation dans la cabine de peinture : camouflage du blanc. 

      

Première couche de bleu Narvik. Décamouflage du blanc et pose d'une couche de vernis. C'est fini, ou presque ! 

    

Repose des garnitures de porte, des baguettes, des pare-chocs, etc. 



Et voilà le résultat 
 

     

Aperçus de l'avant, de l'arrière, de l'intérieur qu'Eline trouve très confortable. 

    

Trois ans se sont écoulés entre ces 2 photos. Justine a bien grandi et la voiture est magnifique. 

 
 

 

Et le 5 juin 2016 a eu 
lieu la présentation 
officielle de la voiture  
à tous les membres 
du FloCarNord.  
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